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\ Systeme d'essuie-glaces antagonistes pour I'essuyage d'un pare-brlse de vehieule automobile et vehicul 
equipe d'un tel systeme d'essuie-glace. 

{^7) L'invention propose un systeme d'essuie-gtace pour 
l^suyage d'une vitre, nolamment d'un pare-brise (10), de 
v^iilcule automobile du type comportant deux essuie- 
glaces (22G, 220) dont chacun est monte pivotant a proxi- 
mity de Tune des deux extr^mit^ oppos^es (26G, 26D) 
d'un bond longitudinal (12) de la vitre (10), respectivement, 
et est entraTne en rotation de maniere a effectuer un ba- 
layage aitematif de la vitre (1 0) entre une position de repos 
et une position de fin de course de l^alayage, caracterise 
en ce que, en position de repos, chaque essuie-glace 
(22G, 22D) s'etend sensiblement paraitetement au bond la- 
tdrat (16G, 16D) de la vitre (10) ^ proximity duquel il est 

mont6pivotant , , , / ^ .nn m^^o 
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La presenile invention concerne un sys-b&me 
d'essuie-glace poxir I'essuyage d'une vitre, notamment 
d'un pare-brise, de vShicule automobile. 

On connait deux types de systSmes d^essuie-glace 
qui se dif f erencient I'un de 1' autre en fonction de 
1' emplacement des curbres d'entralnement des deux essuie- 
glaces • 

Dans un premier systeme, les deux essuie-glaces 
sont montes pivotants a proximite du bord longitudinal 
inferieur de la vitre a essuyer, I'un des arbres d^en- 
trainement etant implante sensiblement au milieu du bord 
longitudinal tandis que 1' autre arbre d'entralnement est 
implante proximite d'une des extr Smiths du bord 
longitudinal, dans un angle. 

Les deux essuie-glaces ef fectuent un balayage 
altern4 simultane et en phase de la vitre a essuyer, les 
deux essuie-glaces 6tant, en position de repos, sensible- 
ment parall&les au bord longitudinal de la vitre. 

Dans ime seconde conception d^iin systeme 
d^essuie-glace, celui-ci comporte deux essuie-glaces dont 
chacun est monte pivotant a proximite de I'une des deux 
extremites opposees d^un bord longitudinal de la vitre, 
respectivement, et est entralne en rotation usuellement a 
partir d'un motoreducteur commun implante sensiblement au 
milieu d'un bord longitudinal et d'^une tringlerie, de 
manidre Sl effectuer un balayage de la vitre entre une 
position de repos et une position de fin de course de 
balayage. 

L' invention concerne un systeme d^essuie-glace 
selon cette deuxi&me conception qui est appelS systeme 
d*^ essuie-glaces antagonistes , ou ggalement systdme 
"papillon" car les traces de balayage des deux essuie- 
glaces^^ir la vitre presentent sensiblement la forme d'uh 
papillon. 

Selon une conception connue d'un systeme 
d' essuie-glaces antagonistes, les deux essuie-glaces, en 
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posit:ion de repos, s'etenden-t sensiblement parall&lemen-k 
au bord longitudinal de la vitre. 

Un tel agencement prSsente de nombreux inconve- 

nients • 

5 En effet, en position de repos, les deux balais 

s'etendent en regard de la partie basse de la vitre, et 
notamment du pare-brise, dans la zone mSdiane de ce 
dernier et il en resulte une ggne pour le conducteur dont 
le cliainp de visibilite a travers le pare-brise est 
10 r6duit. 

La presence des deux balais d'essuie-glace dans 
la zone mSdiane inf^rieure du pare-brise crSe ggalement 
de nombreuses perturbations aerodynamiques pouveuit 
provoguer des bmiits nuisibles pour le confort des 

15 passagers, ainsi qu'un accroissement de la trainee 
aerodynamigue du vehicule. 

Enfin, et de maniere a maintenir les essuie- 
glaces en position de repos pour resister aux efforts 
aerodynamigues lorsgue le vehicule roule a vitesse 

20 elevee, il est necessaire gue les composants du moto- 
reducteur po\ir 1 ^ entrainement des essuie-glaces soient 
surdimensionnes ce gui aboutit a un encombrement excessif 
du motor Sducteur. 

Afin de remedier Si ces inconv&iients , 1' invention 

25 propose un systeme d'essuie-glaces antagonistes du type 

mentionne prec&desiment caractSris^ en ce gue, en position 
de repos, chaqnae essuie-glace s'gtend sensiblement 
parallelement au bord lateral de la vitre Sl proximity 
duguel il est montS pivotant. 

30 Selon d'^autres caract§ristiques de 1' inven- 

tion : 

- chaque essuie-glace est montS pivotant au 
voisinage de I'un des deux angles infer ieur du pare- 
brise, respectivement ; 
35 - les deux essuie-glaces effectuent un balayage 

synchronise de la vitre ; les deux essuie-glaces 
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atteignent sensiblement simultanemeni: leurs positions 
respectives de fin de course de balayage ; 

- en position de fin de course de balayage, 
chaque essuie-glace s'etend sensiblement parall&lement 
audit bord longitudinal de la vitre ; et 

- chaque essuie-glace est €c[uipe d'un 
mot or educt eur d ' entr a Inement . 

L' invention concerne egalement un vfehicule 
automobile du type comport ant une vitre encadree par au 
mo ins deux montants lateraux, et notamment un pare-brise, 
et qui est equipe d'un systems d' essuie-glace conforms 
aux enseignements de 1' invention, caracterise en ce que 
chaque montant porte un element de protection de 
1' essuie-glace associS qui s'etend en regard de la 
portion adjacente de la vitre et qui masque au mo ins 
partiellement 1 ' essuie-glace lorsque ce dernier est dans 
sa position de repos, 1' element de protection 6tant de 
pr&f€rence confozrme en d&flecteiir aerodynamique. 

element de protection peut etre d'un seul 
tenant avec le montant ou etre rapportS sur celui-ci. 

On appreciera qu^il est aise de masquer au moins 
en partie les bras d' essuie-glace lorsc[ue les essuie- 
glaces sont en position de repos. 

D^autres caracteristiques et avantages de 
1' invention apparaltront a la lectiire de la description 
d€taillge qui va suivre pour la comprehension de laquelle 
on se reportera au dessin annexe dont la figure unique 
est une vue schematic[ue d^un pare-brise de vehicule 
automobile €quip& d'un syst&me d' essuie-glace conforme 
aux enseignements de 1' invention. 

On reconnalt sxir la figure un pare-brise 10 de 
vehicule automobile (non represente) qui prSsente une 
forme sensiblement rectangulaire d^limitee par un bord 
longitudinal inferieur 12^ un bord longitudinal sup^rieiu: 
14 et deux bords later aux, ou verticaux, 16G et 16D. 

Le pare-brise 10 est entoure d'un joint 




p6riph6rique d'fetanchfeitS 18 en matiSre Slastigue, telle 
c[ue de I'^Slas'tomSre, qui sert: au montage du pare-brise 
dans un encadrement (non reprSsente) generalement 
const itue par le bord avant du pavilion du vehicule, par 
deux montants lateraux et par la partie super ieure 20 du 
tablier du vehicule qui est schematisee sur la figure, 

Conformement a 1' invention, le vehicule est 
equipe d'^xin systeme d'^essuie-glace pour l^essuyage du 
pare*brise 10 qui coiaporte deux essuie-glaces 
antagonistes "ou papillons" 22G et 22D. Les traces de 
balayage sont visibles dans cette figure 1. 

Chaque essuie-glace 22G, 22D est montfe pivotant 
autour d'un axe 24G, 24D au voisinage du bord longitu- 
dinal infSrieur 12 du pare-brise 10 et chacun & proximity 
de 1' angle infer ieur correspondant 26G, 26D du pare- 
brise. Cette disposition libere de la place au milieu du 
bord 12 • Chaque essuie-glace 22G, 22D, de maniere connue 
en soi, se compose de deux elements principaux & savoir 
un bras d'^ essuie-glace 30G, SOD portant de maniere 
articulee un balai d' essuie-glace 28G, 28D apte a frotter 
sur la sxirface vitree, ici le pare-brise 10, en variante 
la lunette arriere du vehicule. 

Le bras 30G, SOD pr€sente a son extremite libre 
un moyen d'^accrochage avec le balai 28G, 28D. Ce moyen 
consiste generalement en une extr^itS recourbee venant 
enserrer un axe porte par une monture apte & supporter la 
lame d^essuyage, que comporte le balai 28G, 28D. 
Eventuellement un dispositif de lave-glace peut ^tre 
prfivu. Pour plus de precision on se reportera par exemple 
au document FR-A-2 681 298. 

Chaque essuie-glace 22G, 2 2D est ec[uipe d'^un 
motor educteur, (non represente) qui permet de I'^entrainer 
en rotation alternee autour de son axe 24G, 24D de 
maniere a ce que le balai d' essuie-glace correspondant 
28G, 28D puisse effectuer un essuyage alternS de la 
siurface du pare-brise. De maniere connue en soi, le moto- 




reducteur compoirke un arbre d^axe 246, 24Dpour 
I'entralnement du bras 306, 30D. 

Les motoreduckeurs les portions d'extr^mitS 
des bras d^essuie-glace 306, 30D artlcul^es autour des 
5 axes 246 et: 24D, sont ma6C[ues par des t:61es de pro-tecbion 
326 et 3 2D, qui peuvent etre des 61&Qient de style. 

Sur la figure, les essuie-glace 226 et 22D sont 
representes en traits pleins dans leur positions res- 
pectives de repos qui, conf ormement aux enseignements de 
10 1*^ invention, sont telles que les essuie-glaces s'etendent 
sensiblement parallelement aux bords lateraux verticaux 
166 et 16D du pare-brise 10 a proximite de ces derniers. 

On a egalement illustre les essuie-glaces 22D et 
226 dans leurs positions respect ives de fin de course de 
15 balayage dans lesquelles ils s'etendent tous les deux 

sensiblement parallelement au bord infer ieur 12 du pare* 
brise 10, le balai 28D ^tant alors dispose au-dessus du 
balai 286. 

Ainsi, et comme on le comprend ais&aent en se 
20 reportant a la figiire, les essuie-glaces en position de 
repos ne genent pas la visibilite du conduct eur dans la 
partie mediane du pare-brise et ils s^etendent egalement 
sensiblement selon la direction principale de l^ecoule- 
ment aerodynamique le long du pare-brise et ne provoquent 
25 ainsi que tres peu de perturbations aerodynamiques de cet 
£coulement et ne gSndrent pratiquement aucun bruit 
parasite. 

Selon une autre caract&ristique de 1' invention, 
qui n'^est pas representee sur la figure, chacun des 

30 montants lat§raux verticaux de I'encadrement du pare- 
brise 10 peut comporter d'^un seul tenant un d£f lecteur 
aerodynamicpie, qui s'4tend en regard de la partie 
ad^acente du bord lateral correspondant 166, 16D du pare- 
brise, de maniere a mascjuer ou cacher au mo ins 

35 partiellement I'essuie-glace correspondant 22D, 226 
lorsque ces derniers sont en position de repos. 
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Ghague dlemenl: de protzection conf ormS en 
dSflecteur agrodynamlgue assiire une pro'tec'tion de 
I'essuie-glace qui lui est assocl4, eunellore I'esthetique 
du vehicule, et redult encore davantage les pexTturbatlons 
a&rodynamigues • 

Bien entendu les elements de protection de 
I'^essuie-glace 22G, 22D peuvent etre rapportfes de maniere 
fixe ou amovible siir les montants lateraiix 16D du 

pare-brise 166, 16D. 

Ces montants portent dans tous les cas lesdits 
Pigments de protection. 

Les systemes d'essuie-glace comportent des moyens 
d'entralnement et de commande qui, de preference, 
provoguent un mouvement simultan4 de balayage du pare- 
brise 10 par les deux essuie-glaces 22D et 226 en oppo- 
sition de phases, c'^est-^-dire gue les deux essuie-glaces 
atteignent sensiblement simultanement leurs positions 
respectives de fin de course de balayage. 

Par exemple, pour ce faire, les moteurs 
electrigues des motoreducteurs sont relies a un boltier 
electronique de commande pilotant lesdits moteurs. Ce 
boltier revolt des informations provenant, par exemple, 
de la manette de commande des essuie-glaces H la 
disposition du conducteur. 

Les deux essuie-glaces 226, 22D effectuent alnsi 
un balayage synchronise du pare-brise 10. 
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REVENDICATIONS 

!• Sys'beme d'essule-glace pour I'essuyage d'une 
vitre a bords longi-tudinaux (12,14) et lateraiix 
5 (16D,166), notammen-b d'xin pare-brise (10), de veliicule 
au-tomobile du type comportant: deux essuie-glace (22G, 
2 2D) dont chacun est monte pivotant a proximite de Inline 
des dexix extremites opposees (26G, 26D) d'un bord 
longitudinal (12) de la vitre (10) ^ respect ivement, et 

10 est entralne en rotation de maniere a effectuer un 

balayage alternatif de la vitre (10) entre une position 
de repos et une position de fin de course de balayage, 
caracterise en ce que, en position de repos, chague 
essuie-glace (22G, 22D) s^etend sensiblement paLrall&le- 

15 ment au bord lateral (166, 16D) de la vitre (10) ^ 
proximity duguel 11 est mont6 pivotsuit. 

2. Systeme d'essuie-glace selon la revendication 
1, pour I'essuyage d'un pare-brise (10) de v^bicule 
automobile, caract&ris4 en ce que chague essuie-glace 

20 (22G, 22D) est monte pivotant au voisinage de I'^un des 
deux angles inferieurs (26G, 26D) du pare-brise (10) , 
respectivement • 

3. Systeme d'^essuie-glace selon I'une des reven- 
dications 1 ou 2, caracterise en ce que les deux essuie- 

25 glaces (22G, 22D) effectuent un balayage synchronise de 
la vitre (10) - 

4. SystSme d'essuie-glace selon la revendication 
3, caracterise en ce que les deux essuie-glaces (22G, 
22D) atteignent senslblement simultanSment leurs 

30 positions respectives de fin de coxirse de balayage. 

5. Syst&me d'essule-glace selon I'une quelconque 
des revendications precSdentes, caract4ris6 en ce que, en 
position de fin de course de balayage, chaque essuie- 
glace (22G, 22D) s^etend senslblement parallelement audit 

35 bord longitudinal (12) de la vitre (10) . 

6. Systeme d'essuie-glace selon l^une quelconque 
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des revendica-tions prec&dentes , ccoracterlse en ce que 
chaque essule-glace (226, 22D) est: €quip6 d'un no-torg- 
ducteur d'entralnement:. 

7. Vehicule aut:omobile du type compor'tan't une 

5 vitre (10) encadree au mo ins par deux montants latieraux 
et qui est equipee d'xin systeme d'^essuie-glace selon 
l^une quelconque des revendications 1^6, caracterise en 
ce que chaque montant porte un element de protection de 
I'essuie-glace associe (22G, 2 2D) qui s'etend en regard 
10 de la portion adjacente de la vitre (10) et qui masque au 
moins partiellement I'essuie-glace (226, 22D) lorsque ce 
dernier est dans sa position de repos. 

8. VShicule automobile selon la revendication 7, 
caractSrise en ce que ledit Sl&nent de protection est 

15 conform^ en dSflecteur aerodynamique. 
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